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OGGETTO: Trasmissione contributo preliminare al PTVA

I

0009245869’*

Con la presente si trasmette il contributo preliminare al PTVA gia anticipato per vie
brevi.

Distinti saluti.

PIACENZA PRIMOGENITA DELL'UNITA D'ITALIA

i V)
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§ COMUNE DI PIACENZA
™ Servizio Pianificazione Urbanistica e Ambientale

PIANO TERRITORIALE DI AREA VASTA (PTAV) DELLA PROVINCIA DI PIACENZA

ATTIVITA’ DI CONSULTAZIONE PRELIMINARE EX ART. 44 DELLA L.R. N. 24/2017
- SINTESI DELLE VALUTAZIONI PRELIMINARI -

Il PTAV ¢ il nuovo strumento di pianificazione d'area vasta previsto dalla nuova legge urbanistica
regionale, la L.R. n. 24/2017, che sostituira il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale
attualmente vigente.

Il compito del PTAV sara quello di rileggere I'armatura territoriale policentrica del territorio
provinciale, tenendo conto da un lato dei valori ambientali, paesaggistici e storico-culturali e
dall’altro dei mutati contesti istituzionale, culturale, economico e ambientale.

Il nuovo Piano provinciale definira gli indirizzi strategici di assetto e cura del territorio e
dell'ambiente dellambito di competenza, disciplinando gli insediamenti e le infrastrutture di rilievo
sovracomunale, nel rispetto degli obiettivi di contenimento del consumo di suolo e di incentivo e
promozione alla rigenerazione urbana.

Gli obiettivi imprescindibili del Piano dovranno, quindi, essere riferiti alla sostenibilita ambientale in
generale, alla valorizzazione delle connessioni e dei servizi ecosistemici, alla rigenerazione dei
tessuti urbanizzati e alla valorizzazione degli spazi aperti urbani ed extraurbani, al contenimento
del consumo di risorse non rinnovabili, alladattamento ai cambiamenti climatici ed alla resilienza
del territorio.

Il processo di costruzione del PTAV & accompagnato da un percorso di consultazione che
coinvolge numerosi stakeholder, la Regione Emilia-Romagna, le Amministrazioni comunali, gli Enti
ed organismi ambientali, i soggetti pubblici e privati, singoli o associati.

In questa prima fase, la consultazione preliminare € attivata per condividere gli obiettivi strategici e
le scelte generali, con la finalita di arricchire il percorso di formazione del PTAV di ulteriori elementi
conoscitivi e proposte su contenuti che saranno approfonditi o inseriti nel Piano nelle successive
elaborazioni.

Il presente documento si colloca in quest’'ambito, qualificandosi come contributo preliminare
contenente alcuni spunti tematici, utili allimplementazione dei documenti gia predisposti (con
particolare riferimento agli elaborati del Quadro conoscitivo diagnostico), ed alcune riflessioni
legate all’'ambito amministrativo di competenza di questo Comune.

Nelle successive fasi di elaborazione ed affinamento della documentazione costitutiva del PTAV, le
valutazioni effettuate in questa fase potranno essere maggiormente approfondite e dettagliate.

MOBILITA E ACCESSIBILITA
OBIETTIVI STRATEGICI

- Necessaria coerenza di obiettivi, strategie ed interventi del PTAV con quelli del PUMS del
Comune di Piacenza (approvato a I -

-

g ,,
1A\ 4 .
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dicembre 2020").
L'obiettivo 5 Mobilita efficiente, integrata e sicura risulta coerente con gli obiettivi del PUMS
cosi come la prima individuazione degli interventi che concorreranno a definire lo Scenario
PTAV sostenibile, quali:

* aumentare la sicurezza delle infrastrutture viarie;

« ridurre il ruolo preponderante degli spostamenti veicolari;

- favorire la mobilita ciclabile (integrazione modale con altri alternativi all'auto privata);

< ridurre le condizioni di criticita (congestione, manutenzione) della rete;

< rafforzare coerenza tra sistema della viabilita e sistema insediativo;

« restituire al Po una funzione primaria di via di comunicazione.
Si evidenzia che la coerenza con quanto previsto dal PUMS dovra essere verificata anche
con riferimento ai singoli interventi proposti (rete viaria, infrastrutture ciclabili, servizi
trasporto pubblico, servizi alla ciclabilita, ecc.).

» Localizzazione del nuovo ospedale di Piacenza
I PUMS del Comune di Piacenza analizza il tema dell'accessibilita al nuovo polo
ospedaliero soprattutto con riferimento alla relazione con il comune capoluogo.
Poiché rappresenta un polo attrattore a livello territoriale e non esclusivamente comunale,
potrebbe essere opportuno un approfondimento del tema dell'accessibilita al nuovo
ospedale con riferimento all'area vasta.

QUADRQO CONOSCITIVO

In generale si evidenzia come dal quadro conoscitivo debbano emergere, oltre ad una descrizione
generale dello stato di fatto e delle evoluzioni in atto, gli elementi utili a realizzare Il'obiettivo
strategico 5 e a concretizzare gli interventi prefigurati nel documento 'Obiettivi strategici ed azioni'.

Sistema funzionale mobilita e accessibilita - sottosistema sistema della mobilita

Le analisi presentano un quadro completo ed esaustivo dell'offerta di reti infrastrutturali (viarie e
ciclabili), della realizzazione degli interventi previsti nel PTCP, del quadro della pianificazione
sovraordinata, nonché del modello di trasporto che viene utilizzato per la valutazione degli scenari
infrastrutturali stradali del PTAV.

Al fine di collegare tale analisi con gli obiettivi e gli interventi prefigurati per la definizione dello
scenario PTAV, ovvero ridurre le condizioni di criticita (congestione, manutenzione della rete)
occorrera che la stessa metta chiaramente in evidenza, localizzandole, le maggiori criticita a livello
di congestione della rete e di manutenzione della stessa.

sistema funzionale mobilita e accessibilita - sottosistema mobilita pubblica

il documento fornisce una descrizione analitica di offerta e domanda di trasporto pubblico con
riferimento al trasporto ferroviario ed al trasporto pubblico locale urbano ed extraurbano.

Per il trasporto ferroviario non & indicato il riferimento temporale cui sono forniti i dati di numero
treni e saliti/discesi.

Per il trasporto pubblico locale viene fotografata la situazione al 2019, ma non vengono forniti né
per l'offerta di servizi né per la domanda (titoli di viaggio venduti e passeggeri trasportati) dati riferiti
ad un periodo temporale tale da fare comprendere un trend evolutivo (da cui comunque sarebbe
da escludere I'anno 2020) che potrebbe essere utile in fase di diagnosi al fine di individuare
concretamente gli interventi volti a realizzare I'obiettivo di una mobilita sostenibile e di un aumento
della quota del TPL a discapito dell'auto privata.

sistema funzionale mobilita e accessibilita - sottosistema pendolarismo

1 Nei documenti messi a disposizione si fa riferimento a documento adottato a febbraio 2020

copia informatica per consultazione 02/08/2021 15:04:08 02/08/2021 2021 20922



L'analisi, avendo come riferimento il censimento ISTAT, ha un riferimento temporale di 20 — 10 anni
fa.

Nell'ambito del quadro conoscitivo relativo al sistema mobilita ed accessibilita, I'unico dato
disponibile con riferimento alla ripartizione modale & quello riportato in questo documento
(riferimento anno 2011).

Al fine di realizzare |'obiettivo dichiarato di diminuire la quota di spostamenti effettuati con l'auto
privata a favore delle modalita di trasporto alternative, sarebbe utile conoscere lo stato di fatto
riferito ad un periodo temporale piu recente.

In generale, inoltre, sul tema del pendolarismo soprattutto in uscita verso altri territori e province
con riferimento ai motivi di lavoro, le valutazioni e le politiche dovranno tenere in conto che, anche
superato il periodo di emergenza, le nuovo modalita di lavoro introdotte nel periodo della
pandemia, hanno modificato in maniera irreversibile le modalita di lavoro e pertanto dei relativi
spostamenti ad esso correlati.

sistema funzionale mobilita e accessibilita - sottosistema sicurezza stradale

L'analisi che restituisce il quadro di riferimento relativo al periodo 2014-2017 degli incidenti stradali
con lesioni alle persone disaggregati per tipologia di strada e per Comune. A valle dall'analisi e dei
trend evidenziati, al fine di raggiungere l'obiettivo di aumentare la sicurezza delle infrastrutture
viarie, andrebbero messi in evidenza specificatamente i tratti stradali e nodi dove si registra il
maggior numero di incidenti nonché di morti e feriti. Su questi tratti e nodi di maggiore criticita si
potranno delineare gli interventi specifici.

Ulteriori considerazioni

Come gia evidenziato con riferimento al tema del pendolarismo, nelle analisi ma anche nella
prefigurazione delle politiche, si dovra tenere in conto di come i cambiamenti imposti dalla
pandemia relativi a diversi aspetti della vita quotidiana (modalita di lavoro, di accesso ai servizi,
ecc) condizionano necessariamente anche il tema della mobilita.

CONFRONTO FRA PTAV E OSSERVAZION| DEL COMUNE DI PIACENZA AL PRIT 2025

I Comune di Piacenza ha presentato osservazioni al PRIT 2025 (nota p.g. 105035 del
17.08.2019):
1 — SVINCOLO A ROTATORIA Tangenziale Sud — SS 45: oltre al nuovo casello di Rottofreno e al
collegamento con la stessa tangenziale, si ritiene opportuno
- il RADDOPPIO DEI TRATTI A UNICA CORSIA PER SENSO DI MARCIA
- larealizzazione di un SOVRAPPASSO dell’esistente rotatoria all'innesto con la SS 45
2 — Variante SP 10 CAORSANA presso RONCAGLIA: prevede
- la RIQUALIFICAZIONE di un TRATTO della SP 457 di Cortemaggiore a monte di
Roncaglia
- un NUOVO COLLEGAMENTO della stessa a valle di Fossadello (dirottare traffico
attraversamento di RONCAGLIA e FOSSADELLO)
3 — Servizio ferroviario: implementare un Servizio Ferroviario Metropolitano: linee Pc-Al, Mi-Bo,
Pc-Cr.
- Opportuno CADENZAMENTO DELLE CORSE
- Riorganizzazione di NUOVI NODI DI FERMATA (oltre alle stazioni locali)
-  ADEGUAMENTO dei PARCHEGGI DI INTERSCAMBIO esistenti
- Creazione di SPAZI dedicati al RICOVERO BICI / MOTO
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4 — Variante SS 9 con nuovo ponte sul fiume Po
- Progetto trasmesso a Regione, per deviare i flussi di traffico all’'esterno della Citta.

Dal confronto fra Q.C. - PTAV (mobilita) e le osservazioni del Comune di Piacenza al PRIT si
osserva:

a) inclusione nel PTAV dei temi delle osservazioni del Comune al PRIT 2025;

b) raddoppio della tangenziale Sud a due corsie per senso di marcia indicato in diversi modi:
- raddoppio dei tratti a unica corsia per senso di marcia (osservazioni al PRIT - p.to 1);
- raddoppio (PTAV - tabella 3.3 e tabella 5.1);
- potenziamento per l'intero itinerario a 2 corsie per senso di marcia (PTAV - par.5.1 PRIT);
- raddoppio fra la via Caorsana e la SS 9 a due corsie per senso di marcia (PTAV -par. 5.2.2
PUMS).

CARTA DEGLI OBIETTIVI E AZIONI

Rotonda San Bonico Pittolo: aggiornare interventi puntuali di miglioramento della sicurezza con
interventi puntuali di messa in sicurezza (con Del.C.C. 52/2019 & stata deliberata RATIFICA
DELLE VARIANTI AL PSC, TAVOLA DEI VINCOLI E RUE NELL'AMBITO DEL PROCEDIMENTO
UNICO EX ART. 53 DELLA L.R.24/2017 PER PROGETTO DI OPERA PUBBLICA DENOMINATO
"REALIZZAZIONE ROTATORIA S.S. 45, LOCALITA' CA' DEL PONTE", APPROVAZIONE DEL
PROGETTO DEFINITIVO, APPOSIZIONE DEL VINCOLO PREORDINATO ALL'ESPROPRIO E
CONTESTUALE DICHIARAZIONE DI PUBBLICA UTILITA.)

TAVOLA USO DEL SUOLO DELLA PROVINCIA DI PIACENZA

Il perimetro del territorio urbanizzato va rivisto (erroneamente vengono individuate delle porzioni di
territorio urbanizzato come rurale, o come territori boscati).

Non risulta chiaro se per aree dismesse si intendano anche aree che si presentano come
potenzialmente trasformabili, perché produttive defunzionalizzate o sottoutilizzate. E se tra queste
rientrano anche gli insediamenti ex agricoli, che hanno perso la loro funzione originaria, come da
nostro censimento allegato al PSC (cido & gia stato sollevato con nota inviata alla Provincia da
questo Servizio in data 24.10.2020).

Ad una prima analisi sembrerebbe che la perimetrazione e l'individuazione di alcune aree non ri-
sulti aderente alla oggettiva situazione. Ovviamente ci si riserva di effettuare una verifica piu ap-
profondita successivamente.

In via generale si osserva che alcuni dati legati ad alcuni servizi, come scuole o ospedali,
dovrebbero forse essere trattati rispetto anche ad altre polarita che risultano fuori dai “canonici”

confini provinciali (come Cremona, Parma o il basso lodigiano...).

Da una prima analisi, sembra che il tema “ospedale” non sia stato trattato in modo approfondito,
anche e soprattutto alla luce degli ultimi atti.
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RETE ECOLOGICA

Per quanto attiene la rete ecologica si suggerisce di coinvolgere di piu gli attori sul territorio: i
proprietari dei fondi sui quali sono presenti corridoi ecologici (reti verdi e blu) di livello
locale/secondario, devono essere consapevoli dell'importanza di preservare questi mini habitat
naturali e quindi organizzare giornate formative sul tema, dirette proprio a loro.

In merito ai tre ambiti di cava del territorio del comune di Piacenza (Stanga, Morta e Trebbia) gia
recuperati o da recuperare dal punto di vista ambientale a fine attivita, si suggerisce di annoverarli
all'interno della rete ecologica.

L'esperienza relativa alle formazioni lacustri e/o boschive formatesi conseguentemente al ripristino
ambientale delle aree di cava esaurite mostrano come questi ambiti rappresentino un supporto
importante per gli ecosistemi dal punto di vista sia vegetazionale che faunistico.

DISSESTO

Il dissesto € un tema che interessa il territorio collinare e montuoso della nostra provincia e non
quello di pianura.

Il comune di Piacenza non €& interessato da fenomeni di dissesto e/o abitati da consolidare o
trasferire e gli obiettivi declinati dalla Provincia sono gia esaustivi.

RISCHIO IDRAULICO

Necessita di gestione del vincolo delle fasce di tutela del reticolo idrografico secondario a livello
comunale ma in modo unitario per tutta la Provincia con regole, materiali, sistemi costruttivi, colori,
etc. declinati nel PTAV e valide per tutti i comuni della Provincia, stabilite in accordo con il
Ministero per i Beni Culturali ed Ambientali ed i vari enti gestori di questo reticolo.

Cio potrebbe costituire una notevole semplificazione degli interventi soggetti ad autorizzazione
paesaggistica (e se possibile, comportare l'eliminazione del parere della Soprintendenza)
rendendo la gestione dei medesimi pil snella e semplice.

La semplificazione/sburocratizzazione, conseguentemente, potrebbe significare un notevole passo
avanti nel coinvolgimento dei privati proprietari a realizzare piccoli ma necessari interventi di
sistemazione idraulica che porterebbero un beneficio per tutta la collettivita.

Infine, data da fragibilita della sponda sx del Trebbia in prossimita dell'ambito di cava individuato e
confermato dal PIAE ultima variante, sarebbe opportuno che questo ambito fosse stralciato.
Continue frane della sponda hanno infatti reso a lungo inagibile una porzione di cava sia per
I'attivita estrattiva che per quella di rinaturazione prevista.

RISORSE IDRICHE

Favorire il piu possibile la creazione di invasi naturali per la ritenzione di acqua ad uso irriguo
insieme alla realizzazione di impianti galleggianti per la produzione di energia da fonti rinnovabili.

QUALITA’ DELL’ARIA

Il documento Obiettivi Strategici e Azioni dovrebbe esplicitare I'adesione agli obiettivi definti dal
PAIR (Piano Aria Integrato Regionale) approvato con D.A.L. n. 115 del 11.04.2017, attualmente
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prorogato al 31 dicembre 2021 in base alla D.G.R. n. 1523 del 02.11.2020. Si ritiene opportuno
che lo strumento promuova l'adesione volontaria al medesimo PAIR anche da parte dei Comuni al
di sotto di 30.000 abitanti, prevedendo tra l'altro:

* l'ampliamento delle piste ciclabili nei centri abitati o nei tratti di collegamento fra centri
abitati limitrofi, fino al raggiungimento di una dotazione pari a 1,5 metri per abitante
residente e il raggiungimento della quota del 20 per cento degli spostamenti urbani tramite
mobilita ciclabile, in particolare nei comuni di pianura;

« l'aumento di almeno il 20 per cento dei metri quadrati di aree verdi per abitante residente
nel comune, ovvero della quota comunque necessaria a raggiungere almeno i 50 metri
quadrati di aree verdi per abitante residente;

» la previsione della piantumazione di un albero per ogni nuovo nato;

» limitazioni alla circolazione dei veicoli pit inquinanti.
Cio contribuirebbe, grazie all'estensione territoriale, ad una maggior efficacia delle misure volte al
raggiungimento dei valori limite di qualita dell'aria, alla riduzione delle criticita e della popolazione
esposta, per il perseguimento dei valori-obiettivo e per il mantenimento del loro rispetto, anche al
fine di adempiere agli obblighi derivanti dalla Direttiva comunitaria 2008/50/CE relativa alla qualita
dell’aria ambiente.

CAMBIAMENTI CLIMATICI — ADATTAMENTO E MITIGAZIONE

Il documento Obiettivi Strategici e Azioni dovrebbe esplicitare I'adesione alla Strategia europea “Il
Quadro per il clima e I'energia al 2030 dellUnione Europea” (adottata nel 2014), con cui sono stati
fissati tre obiettivi principali da conseguire entro il 2030:

= una riduzione almeno del 40% delle emissioni di gas a effetto serra (rispetto ai livelli del 1990);

= una quota almeno del 27% di energia rinnovabile (nel 2018, rivisto e rialzato a 32 %);

= un miglioramento almeno del 27% dell'efficienza energetica (nel 2018, rivisto e rialzato a 32,5 %).
Anche in un'ottica pit a lungo termine, dovrebbe essere espressa la volonta di allinearsi con la
visione strategica che nel 2018 la Commissione europea ha presentato per un'economia prospera,
moderna, competitiva e climaticamente neutra entro il 2050 (COM (2018) 773 “Un pianeta pulito
per tutti - Visione strategica europea a lungo termine per un'economia prospera, moderna,
competitiva e climaticamente neutra”). La strategia spiega come raggiungere l'obiettivo di azzerare
le emissioni di gas climalteranti al 2050, prendendo in considerazione tutti i settori economici
chiave, tra cui energia, trasporti, industria e agricoltura.

La strategia ricorda 'importanza del Patto dei Sindaci per il Clima e 'Energia: dovrebbe esserne
promossa l'adesione da parte dei Comuni della provincia, con conseguente predisposizione dei
PAESC, Piani d’Azione per I'Energia Sostenibile e il Clima, con cui si unifica la strategia di
mitigazione con quella di adattamento ai cambiamenti climatici.

PAESAGGIO ED ELEMENTI VEGETAZIONALI

Con riguardo allimpostazione delle analisi, gli elementi lineari diminuiscono il grado di definizione.
Vengono trattati in maniera generalizzata senza specificarne la qualita (ad esempio non vengono
segnalati i filari di gelsi). Inoltre il rilievo di questi elementi non € preciso (manca ad esempio il
filare di gelsi del comparto Fiera, il filare di pioppi del comparto AP3, il bosco del comparto AP3, il
filare sullo stradello di accesso al Casino Mandelli, ...). Occorre rivedere il censimento degli
elementi sul territorio.

Nella Rete ecologica non sono inseriti i laghi artificiali derivati dal ripristino delle cave nella zona
nord-est del territorio comunale. Si tratta di un sistema di specchi d’acqua in parte gia realizzato (e
destinato ad aumentare ancora e in maniera consistente) che ha modificato e modifichera
segnatamente il paesaggio esistente.
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Si chiede di approfondire la disciplina relativa alle formazioni vegetazionali lineari, in funzione del
contesto di intervento, delle varie tutele presenti su differenti porzioni del territorio, delle
associazioni vegetazionali compatibili con allevamenti o coltivazioni successive che ne abbiano
alterato l'assetto.

ELEMENTI E LETTURA DEL PAESAGGIO

Allegato 1 — Rispetto a quanto rilevato con I'ultimo PRG mancano diversi segni della centuriazione,
occorrerebbe chiarire se siano stati cancellati o forse non letti correttamente.

Inoltre, non viene presa in considerazione come segno nel territorio la viabilita storica, magari non
connessa alla centuriazione, ma che era stata ad esempio inserita nel PRG 2001.

Non viene segnalato nel nostro territorio comunale alcun paesaggio agrario da tutelare. Nel
precedente strumento generale veniva individuato il paesaggio della porzione sud-ovest come di
particolare pregio. Inoltre occorrerebbe comunque individuare una categoria di paesaggio da
conservare anche con un occhio al futuro: ad esempio le sistemazioni delle aree di cava post-
coltivazione potrebbero rientrare in ambiti agricoli il cui assetto deve essere conservato.

Allegato 2 — Per quanto riguarda i corsi d’acqua sarebbe opportuno indicare la fascia di interesse
paesaggistico pari a 150m, anche in considerazione del fatto che la Regione ha avviato un
procedimento di verifica, sarebbe utile indicarle per completezza e chiarezza di informazione.

Non & chiaro quale sia I'elaborato cartografico che restituisce le perimetrazioni dei siti Rete Natura
2000.

Allegato 3 — Nella cartografia la foce del Trebbia, come Ambito fluviale, & definito da un retino
parzialmente trasparente. Al di sotto traspare il retino dellUnita di paesaggio dellalta pianura
piacentina, sarebbe piu opportuno dare continuita all’Unita di paesaggio di pertinenza del fiume
Po.

Scheda 18 — Nella scheda si dice che € in corso di realizzazione il Parco fluviale del Po. Non
risulta che sia in corso di attuazione una tale previsione.

USO AGRO-FORESTALE

La tematica del rapporto fra territorio destinato all’uso agricolo e la rinaturalizzazione andrebbe
approfondito. Forse occorre individuare un modello di agricoltura piii compatibile e interconnesso
con la naturalita e gli ecosistemi, che consenta di ricreare corridoi ecologici, micro-ecosistemi,
risparmio di risorse, ecc.

CONSUMO DI SUOLO

Il censimento delle aree dismesse richiede piu chiarezza, utilizzando una metodologia
maggiormente rigorosa. Infatti, a titolo esemplificativo, sono inserite nel censimento:
- aree inserite in PUA ancora attivi (Galnea, ex Unicem) o con procedimenti in corso
(Consorzio agrario, ex Camuzzi di viale Risorgimento);
- aree con progetti approvati e previsioni di demolizione (biglietteria di piazza Cittadella);
- classificazioni urbanistiche errate (scheda 645 — tessuto residenziale anziché Servizi);
- edifici esterni al territorio comunale (scheda 647 — castello di Mucinasso);
- Bastione S. Sisto — gia recuperato con ristorante in funzione;
- Edifici rurali: il tema & delicato: se il fabbricato € in stato di rudere non & recuperabile,
quindi occorre verificare bene le condizioni del bene perché l'inserimento in un censimento
di questo tipo puo ingenerare delle aspettative che potrebbero non essere legittime.
Il censimento andrebbe quindi ripensato approfondendo alcune valutazioni.
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INSEDIAMENTI PRODUTTIVI

Sono riportati i dati delle tendenze sino al 2017. Si chiede se sarebbe possibile avere delle
proiezioni e con quale grado di attendibilita, al fine di incrociare i dati relativi alle tendenze
all’espansione del produttivo e della logistica in particolare anche con le aree dismesse e i dati
ambientali.

Non & chiaro se siano stati valutati i tessuti consolidati artigianali e produttivi. Inoltre, si chiede di

definire una disciplina per questi tessuti, cresciuti negli anni '50 — '60 ’-70, orientata al
miglioramento ed avvicinamento a un modello piu virtuoso e sostenibile dal punto di vista
ambientale. '

VALUTAZIONE DI SOSTENIBILITA AMBIENTALE E TERRITORIALE (VALSAT)

Sarebbe utile far precedere il percorso di valutazione ambientale del Piano da una sintesi nella
quale sono illustrati gli esiti dell'attivita di monitoraggio del vigente PTCP, per lo meno per i
tematismi che la nuova legge regionale urbanistica pone tuttora in capo alle Province.

In considerazione degli elementi innovativi introdotti dalla nuova legge urbanistica regionale, si
chiede che la ValSAT del PTAV costituisca un concreto supporto per i Comuni ai fini della
elaborazione del Rapporto Ambientale che i predetti Enti dovranno redigere con riferimento al PUG
ed al territorio di loro competenza, con particolare riferimento alle seguenti attivita e temi:

» definizione e valutazione delle alternative di Piano,

« piano di monitoraggio e set degli indicatori.
Si chiede, infine, di traguardare il citato obiettivo approfondendo sia la connessione tra la ValSAT
del PUG e la Strategia per la Qualita urbana ed ecologico-ambientale, sia il ruolo che la
valutazione assume nell’ambito della costruzione ed implementazione della Strategia.

Con riferimento agli indicatori di sostenibilita riferiti a Mobilita e accessibilita, si evidenzia che
mentre i primi 3 risultano adeguati, con riferimento al trasporto pubblico locale ed alla ciclabilita,
'Posti-km offerti’ e 'dotazione di percorsi ciclabili' rappresentano indicatori esclusivamente di
offerta. Potrebbe essere opportuno introdurre (soprattutto per il TPL dove i dati sono piu facilmente
disponibili) indicatori che diano contezza anche di efficienza, efficacia e evoluzione della domanda.
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